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~_ Mitder DB43 geht die franzésische Jeanneau-Werft auf Kurs ins
. Premium-Segment der groken Dayboats und bedient.den Markt der
Sog: Luxus-Tender mit einer neuen Modelireihe und franzdsischem Chic.
“Text: Silke Springer /€ Schneider

Fotﬁ_s:' Silke Springer / Jeanpeau; J-B. d'Enquin/ J; Kelagopian/ N. Claris

Mit der ersten DB43 schieRt Jeanneau

einen scharfen Silberpfeil in den Markt

der Premium-Dayboats und Luxus-Tender.
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1 Lauft auch, wenn’s mal
kachelt: Am Testtag gings zur
Sache, aber Konstrukteur
Michael Peters steht fir
leistungsstarke Performance-
Rimpfe, die es locker nehmen,
wenn’s mal ruppig wird.

2 Unter der Sonnenliege ist
Platz fir AusrUstung, die Ret-
tungsinsel oder einen kieinen
Tender. 3 Der voll ausgestattete
Fahrstand der Testyacht mit den
bequemen, anpassbaren Sitzen
und dem groBen Schiebedach.
4+5 Schon fast Klassenstandard:
Auch die DB43 bietet mit ihrem
ausklappbaren ,Beachclub®
maéchtig Platz und Partyfliche
am Anker oder im Hafen.

Design, Konzept,
Verarbeitung

chon in den 1980iger
SJahren machte Jeanneau

mit groBen sportlichen
Dayboats auf sich aufmerk-
sam - jetzt legt Jeanneau
mit der DB43 hier wieder
~die Hebel auf den Tisch".
Walkaround-Layout, ein
grader Steven, ein messer-
scharfer Rumpf, eine elegante
LinienfOhrung mit Hard-Top
und einem insgesamt eher
puristisches Design pragen
den Auftritt, mit dem sich
die Jeanneau DB 43 am Steg
prasentiert. Das Vordeck ist
im Gegensatz zum Klassi-
schen Walkaround um zwei
Stufen erhéht, um mehr Platz
fUr Wohnraum unter Deck
zu schaffen. Um der DB43
freudebringende Performance
einzuhauchen, wurde Michael
Peters engagiert. Der be-
kannte Yachtkonstrukteur,
der seit vielen Jahren mit der
Jeanneau-Werft zusammen-
arbeitet, hat der DebUtantin
angriffslustige Rumpflinien
verpasst. Sie sehen spacig aus
und lassen ahnen, dass es sich
um ein leistungsstarkes Kraft-
paket handelt. FUrs weitere
Design zeichnet Camitlo Gar-
roni verantwortlich, er sorgte
fOr den modernen Look, und
dafur, dass auch das neue
Modell eindeutig als Jeanneau
Powerboat identifizierbar ist.

Das Konzept ist in Punkto

Ausstattung modular und er-
weiterbar. Das beginnt mit der
Motorisierung, fUr die wahl-
weise bis zu drei Yamaha-Au-
Benborder mit je 350 PS oder
wie bei unserer Testyacht
Volvo Penta Diesel als Innen-
border mit Z-Antrieb zur Ver-
fugung stehen. Das ermoglicht
hier eine groRe, durchgehende
Badeplattform, die absenk-
bar ist. Die beiden Schanz-
kleider des Achterschiffes
kdénnen per Knopfdruck nach
auBen geschwungen werden,
wodurch zwei weitere Platt-
formen entstehen, die als sog.
.Beachclub” das Achterschiff

am Anker vergroRern. Alle
drei Plattformen bilden im
Zusammenschluss eine riesige
Party- und Chillzone zum Son-
nen, Lesen, Baden, Picknicken,
Party machen.

- Auch sonst geht Jean-

neau ausstattungsseitig in

die Voilen: Vorne eine zur
Sonnenliege umwandelbare
Vorschiffslounge, dahinter
bzw. darunter der Decksauf-
bau nach achtern gefolgt vom
Fahrstand und dem Cockpit
mit gut ausgestatteter Wetbar
und Sitzgruppe und/oder
Sonnenliege. Hier hat die
Crew die Qual der Wahl: Nicht
nur, dass die Liegeflache in
zwei komfortable Sitzbanke
umfunktioniert werden kann,
ihre Sitzflachen lassen sich

auch noch verschieben und
ihre Lehnen von einer Seite
zur anderen klappen. Die Idee
dahinter: Im Hafen soll der
Tisch den Mittelpunkt fOr un-
terhaltsame Diner- oder Par-
ty-Runden bilden, wahrend
der Fahrt sollen alle Gaste die
Méglichkeit erhaiten, mit dem
Blick nach vorn zu sitzen.

Der Fahrstand ist mit drei
komfortablen Sesseln aus-
gestattet, die sich individuell
auf die jeweilige Korper-
gréBe und -form anpassen
lassen. Bei Bedarf werden
FuBstitzen hochgeklappt, die
groB genug sind, um drauf
zu stehen. Uber dem Ganzen
erstreckt sich mit sportlicher
LinienfUhrung das sog. Sport-
top mit breitem, elektrisch

Gourmet-Tempel oder Sonnen-
studio? Das Cockpit- Interieur ist
voll ausgestattet und variabel.

zu offnenden Schiebedach.
Wird es ge6ffnet und stellt
sich die Crew auf die FuB-
stOtzen, kann sie oben heraus
gucken und sich den Wind
um die Nase wehen lassen.
Das macht SpaR und sieht
cool aus. Sollte schlechtes
Wetter aufziehen, kann das
komplette Cockpit rundum
mit optionalen Persenningen
verschlossen werden. Die
passgenaven Teile lassen sich
mit ReiBverschlUssen verbin-
den, so dass ein geraumiger
.Deckssalon” entstehen kann.
Unter Deck finden sich zwei
Kabinen je vorne und mitt-
schiffs, ein Bad mit Toilette
und separater Dusche an Steu-
erbord und eine kleine Pantry
mit Spole, Mikrowelle und
Kaffeemaschine an Backbord.
Alternativ kann an der Stelle
der PantrykOche auch eine
Tagestoilette platziert werden.
Die Eigner Suite im Vorschiff
hat direktem Zugang zum Bad.
In der Version mit der zusatz-
lichen Tagesnasszelle ist dies
der einzige Zugang, ansonsten
gibt's einen weiteren, direkten
Zugang vom Flur aus. Die Ein-
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richtung der Eignersuite bietet
gehobenen Komfort, den

man auch von Cruising-Yach-
ten kennt und umfasst eine
Doppelkoje, mehrere Schranke
und einen Schminktisch, bei
einer Stehhéhe von 1,92 Me-
tern. GroRe Fenster im Rumpf
erlauben den Ausblick auf die
See und lassen viel Tageslicht
ins Innere.

Die Gaste-Kabine ist als
Unterflurkammer unter dem
Cockpitboden ausgelegt. Hier
ist die Deckenhéhe auf 1,40
Meter begrenzt. Die bis zu
drei Kojen - aufgeteilt in eine
Einzel- und eine Doppelkoje—
sind jedoch sehr komfortabel.
Alternativ kann statt der
Einzelkoje ein Sofa geordert
werden. Insgesamt wirkt die
Einrichtung der DB43 sehr
gediegen und wertig. Die
Verarbeitung und die Mate-
rialauswahli sind auf hohem
Niveau, die Erfahrung der
Werft ist deutlich erkennbar.
Das Ganze prasentiert sich
in dem Jeanneau-typischen
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dem Niedergang.

franzosischen Chic, wirkt kiar,
funktional, ist nicht Uberiaden
und trotzdem das entschei-
dende bisschen mehr. Schone
Holzer, Leder, hochwertige
Polisterstoffe und natorlich
ein raffiniertes Beleuchtungs-
konzept sorgen fur ein edies,
wohnliches Ambiente, in dem
sich auch mal ein verregneter
Hafentag mit einem guten
Buch gut aushalten lasst.

Bis zu fUnf Personen
kénnen so bequem an Bord
nachtigen. Dem Verweilen
an Bord Obers Wochenende
oder einem mehrtagigen Torn
entlang der Kiste steht also
nichts im Wege. Auf eine Art
Salon unter Deck wird an
Bord zugunsten der groBen,
separaten Eigner Suite ver-
zichtet. Das Leben findet ja
auch Oberwiegend an Deck
statt. Unten sind die privaten
Rickzugsraume.

Fahreigenschaften
Wer den Steuerstand be-
tritt, wahnt sich auf einer

1+2 Die Eigner-Suite
bietet den Komfort einer
Kreuzeryacht, das Bad
mit separater Duschkabi-
ne ist en suite zuganglich.
3 Die Gastekabine ist hell
und luftig, bietet kom-
fortable Kojen, ein Sofa
oder eine weitere Koje.
4 Die kleine Pantry mit
Mikrowelle, Kaffeema-
schine und Spile neben

viel grokeren Yacht, denn die
Kommandobricke ist groB-
ziigig dimensioniert und kann
umfangreich ausgestattet
werden. Zwei groRBe Displays
von Raymarine geben auf der
Testyacht einen guten Uber-
blick Uber die Navigation und
die Motordaten der beiden
Volvo Penta D6-380 Diesel,
die machtig Druck auf die
Duoprops der Heckantriebe
geben. Neben dem Rad wartet
der Joystick fir den Bugs-
trahler auf seinen Einsatz,

die Fahrhebel werden vom
Volvo-Penta Joystick-System
zum Manévrieren ergénzt, der
im von der Werft angegebenen
Grundpreis fur diese Yacht
bereits enthalten ist. Auch die
Getrankehalter wurden nicht
vergessen, und auch nicht der
Haltegriff fUr den bzw. die
Beifahrer.

Wahrend wir langsam,
kursstabil und zudem ange-
nehm leise aus der gewun-
denen Hafeneinfahrt von
Cannes herausfahren, schiebt

sich eine Schiechtwetter-
front Uber die Alpen. Als der
wind auf See dann zunimmt,
kann die Yacht ihre Qualita-
ten unter Beweis stelien. Die
Wellen von ca. einem halben
Meter Hohe steckst sie dabei
absolut 1assig weg. Selbst

bei Voligas und 33 Knoten
stellen wir nur gelegentliches
stampfen oder Stauchen fest
und das auch nur, wenn wir
zufallig auch noch die Heck-
welle eines anderen Schiffes
kreuzen. Unsere Fotos wer-
den zwar Uberwiegend grau
in grau, sodass wir uns fOr
diesen Bericht in der Jeanne-
au-Bilddatenbank bedienen,
der scharfe V-Rumpf glanzt
dafur fahrerisch umso mehr
und erfuilt alle Erwartungen,
die er schon optisch am Steg
weckte.

sitz und Sicht am Fahrstand

sind gut, das gilt auch for das
Gefuh! der Sicherheit. Selbst
unter Fuilspeed und bei voller
Kurventage fohlt man sich
hier gut aufgehoben, was

auch daran liegt, dass die Ses-
sel breite, stabile Armiehnen
haben. Auch akustisch passt
die Angelegenheit, die Moto-
ren sind gut gedammt, eine
Unterhaltung am Fahrstand
ist problemlos méglich, Wind
-und Wellengerausche spielen
hier ,die erste Geige".

Das Steverrad lauft leicht-
gangig, der Gashebel reagiert
sensibel. Wirklich Spaf macht
so auch das Kurvenfahren,
bei dem das Schiff eine
harmonische Heckwelle wirft
und so einen Hinweis auf
den guten Wasserablauf des
scharfen Rumpfes gibt. Als
genauso attraktiv stelit sich
das Austesten und -reizen
der Beschleunigung dar. Eine
Messfahrt ersparen wir uns
aber bei den ruppiger wer-
denden Bedingungen - kiar
ist aber: Die Volvos machen
ordentlich Druck! Bei zehn
Knoten Speed hebt sich der
Bug aus dem Wasser, spates-
tens bei 15 Knoten ist voli
Gleitfahrt erreicht, eine an-
genehm zu fahrende Marsch-
fahrt liegt im Bereich zwi-
schen gut 23 und 26 Knoten
an. Soweit die Pflicht, dem
die KOr folgt. Sie beinhaitet
wunderbare Kurvenfahrten,
gespickt mit schonen Achten
und einem formvollendeten
VollKkreis, der einen gleich-
magrigen Wellenkamm mit
einem Durchmesser von zwei
Bootslangen ins Mittelmeer
zaubert und erwartungsge-
maR keinerlei Anzeichen fur
das Einhaken oder Ausbre-
chen des Rumpfes zeigt.

Mit diesen schénen Ein-
dricken fahren wir zur0ck in
den Hafen, wo wir noch den
Volvo Penta Joystick aus-
probieren, der das problem-
lose Manévrieren der Yacht
auch Einsteigern ermdglicht
und es dem Konner erlaubt,
sein Schiff unter den Augen
der Liegeplatznachbarn mit
cooler, gespielt gelangweilter
Lassigkeit ,einzuparken®. Klar,
dass ein Daycruiser, der im
Premium-Segment mitmischt,
auch damit aufwartet. $

Chantiers Jeanneau

34 Av. des Sables

85500 Les Herbiers

Frankreich

www.jeanneau.de Jeanneau DB43 IB

Handlerkontakt unter: Herstellerland Frankreich

www.jeanneau.de/contact/
Motorisierung Test 2x Volvo Penta D6-380
Antriebsart: Heckantrieb

Preis Standard /Testschiff (€) 653.190.- / 914.490,-

Messwerte
Geschwindigkeit Verbrauch
U/min Kn (km/hj I/h t/sm I/km
Standgas eingekuppelt 2,7 50 300 1,11 060
Revierfahrt (ca. 6kn/ 12 km/h) 1000 59 109 820 1,39 075
Gleitfahrtgrenze 2500 134 248 84,00 6,27 3,38
Marschfahrt 3000 23,4 433 104,00 4,44 240
schnelie Marschfahrt 3500 30,8 572 142,00 460 248
V-max. 3600 33,1 613 162,00 489 264

Beschleunigung 0-Vmax minus 1Kn. (Sek): keine Messung, Drehkreis in Bootslangen = 2,
Reichweite bei Revierfahrt/Marschfahrt (Tankinhalt-10 %) in sm (km): 517 (359) / 163 (303)

- @ @ @\ g R

%8 rf}'_‘l }l\BB)) 385m 0,94 m kA IB 2x279 kw (380 PS) GFK
' AB 3x257 kw (350 PS)
800 | 250 I 13821 kg B

(Testschifm)

TESTBEDINGUNGEN: Revier: Mittelmeer vor Cannes, Wind (Bft)/Strom (kn)/Wellenhdhe(m):
5/1/0,5-1, Personen an Bord: 3, Tankinhalt Brennstoff/Wasser (Liter) ca.: 500 / 100

Mein Fazit

Die neue DB 43 von Jeanneau ist nicht nur ein wirklicher Eyecatcher, sie ist
wertig gebaut und ausgeristet und macht viel SpaR im Handling. Dass man
auf ihr sehr gut feiern kann, gehort zum Dayboat-Konzept. Auch Ubernach-
tungsméglichkeiten werden geboten, dem Ausflug auch Uber ein Wochenende
oder auch langer steht daher nichts im Wege. Wirklich Freude bereitet das
Fahren mit der DB43, die Yacht 1auft weich und angenehm kontrollierbar,
zeigt aber mit Druck am Prop echte Sportiergene und eine groRartige Perfor-
mance. Die Platzierung im Premium-Segment macht sich auch im Preis bemerkbar, liegt aber
im Bereich des KlassenUblichen. Silke Springer- Testredakteurin
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